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Wolf-Dietger Machel, Giinter Konig

Die gedeckten Guterwagen 205" und

206” der ehemaligen Mecklenburg-Pom-

merschen Schmalspurbahn (MPSB)

Die Geschichte der beiden GGw 205 und 206 in
zweiter Besetzung der ehemaligen Mecklenburg-
Pommerschen Schmalspurbahn (MPSB) ist in
mehrfacher Hinsicht aulRerordentlich bemerkens-
weri, zumal bis heute die Herkunft beider Fahr-
zeuge nicht eindeutig gekldrt werden konnte. Fest
steht, dafl die Wagen urspriinglich als Zweiach-
ser geliefert wurden. Da das Ladegewicht mit
nur 5000 kg festgelegt war, erhielten sie gemiéf
dem MPSB-Bezeichnungssystem die Nummern
273 und 274, Der Hersteller und das Lieferjahr
sind bis heute nicht bekannt geworden.

Auffallend ist jedoch die Ubereinstimmung des
Rahmens mit denen der offenen Gliterwagen der
neunhunderter Serie, die 1925 von der Waggonfa-
brik Niesky geliefert wurden. Da bis heute keine
kompletten  Betricbsmittelverzeichnisse  der
MPSB aufgetancht sind, kinnen lediglich einige
Angaben aus den Unterlagen der DR zu Rate ge-
zogen werden. Demnach entstand der Wagen
205”7 1925 und der Wagen 2067 1912 in der
MPSB-Hauptwerkstatt Friedland (HW).

Letzteres Baujahr diirfie jedoch mit Sicherheit
falsch sein, da es sich eindeutig auf einen der 19
(nach Geschiiftsbericht 20 Wagen) im Jahre 1914
von der Waggonfabrik Wismar fiir die MPSB ge-
Heferten Wagen 188 bis 206 bezieht. Die beiden
aus dem Jahre 1914 stammenden Wismar-Wa-
gen 205 und 206 wurden zu einem bislang eben-
falls unbekannten Zeitpunkt in die Gepickwa-
gen 66 und 68 umgebaut, die sich heute bei der
Parkeisenbahn Berlin (Nummer 66) und der
Dampfkleinbahn Miihlenstroth befinden,

Ob die beiden Zweiachswagen jedoch iiberhaupt
von der HW Friedland gebaut wurden, scheint
fraglich. Die Bavart der Gw 273 und 274 deutet
auf die Herstellung in einer Waggonfabrik hin.
Zwar hat auch die HW Friedland eine ganze Rei-
he von Wagen neu gebaut, doch wurde hier z. B.
bei den Wagenkastenstreben und den Tiirrah-
men meist Holz verwendet, wihrend die beiden
Wagen mit eisernen Streben und Tiirrahmen
versehen waren. Ein Foto vom 3. Juli 1934 zeigt
den Wagen 273 noch als Zweiachser. Die bereits
erwihnten 20 Ow der Nummernreihe 900 ff
wurden 1935 in Vierachser umgebaut. In dieser
Zeit diirften anch die Wagen 273 und 274 mit je
zwel zweiachsigen Drehgestellen ausgeriistet wor-
den sein. Da das Ladegewicht nun auf 7500 kg
erhoht werden konnte, erhielten beide Wagen die
freien Nummern 205 und 206 in zweiter Beset-
zung. Mit diesen Nummern kamen die Wagen
zur DR.

Oben: Trotz gleicher Spurweite miissen die Milchkannen
umigeladen werden - von der Feldbaha auf die Sffentliche
Kleinbahn. Hinten stelt Wagen 273 noch auf 2 Radsat-
zen, erst spater wird er auf Drehgestelle umgebaut und
entsprechend in 2057 umgermmmert. Den Wagen 268
gibt as auch noeh - als DKBM 48 in Giitersloh-Miihlen-
stroth. Milchansehluf in Jatzke, 3. 7 1934, Fote: Jirgens

Mitte: Offener Giiferwagen MPSB 909 mit gleichem
Rahmen wie Wagen MPSB 2057 uad 206", Werkfofo
Niesky, 1925, Slg. Klaus Jiinemarnn
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Im Umzeichmingsplan von 1950 waren fiir sie
die Nummern 6.205 und 6.206 vorgesehen. Im
Rahmen der zentralen Umzeichnung aller DR-
Giiterwagen mit sechsstefligen Wagennummern
ab 1951 bekamen sie die Bezeichnung 96-01-43
und 96-01-22. Wann die Umzeichnung an den
Wagen selbst vorgenommen wurde, ist bis jetzt
nicht bekannt, doch sind nach Aussagen ilterer
Friedlinder Eisenbahner noch Mitte der fiinfzi-
ger Jahre Wagen im MPSB-Grau und alter Num-
mer herumgefahren. 1956 wurde der Wagen
205” in Friediand generaliiberholt, wie ein Schild
am Langtrager ausweist. Weitere Werkstittenau-
fenthalte sind fiir den Wagen 96-01-43 bekannt
vom 22. bis 25, Mirz 1957, am 23. April 1958
und vom 29. Juni bis zuem 3. Juli 1959. Fiir den
Wagen 96-01-22 gelten die Daten: 31. Mai bis 3.
Tuni 1957, 14. bis 19. Mai 1958 und 3. bis 13. Apri]
1959. Am 21. Oktober 1969 wurden die Wagen
offiziell von der DR ausgemustert.

Die letzten Untersuchungen fanden am 15, Juli
1968 fiir den Wagen 96-01-43 und am 31 Okto-
ber 1967 beim Wagen 96-01-22 statt. Der ehema-
fige 205" wurde am 4. Dezember 1970 an die
AuBenstelle  Friedland des  Oberbauwerkes
Eberswalde abgegeben. Zusammen mit einem
Wismar-GGw und einem ilteren 7,5-t-GGw
wurde er hinter dem Normalspurlokschuppen in
Friediand ohme Drehgestelle aufgestellt, Dort
blieb er als Lagerschuppen fiir Gleisbaugerite bis
heute erhalten.

Der chemalige Wagen 206” wurde nach 1969
verkauft und nicht, wie bisher in mehreren Ver-
Bffentlichungen angegeben, dem Museumszug in
Friedland beigesteilt, Anfang September 1992
stand der Wagenkasten noch in Friedland am
Ortsausgang Richtung Anklam. Sein Zustand ist
allerdings duBerst schlecht, Fiir den Museums-
zug blieb der 1914 pebaute Wismar-Wagen
96-01-32 (ex MPSB 196) erhalten, der von 1971 -
1973 als Kleinbahnmuseum in Friedland aufge-
stellt war.

Die Langtriiger bestehen aus 165 mm hohen U-
Profilen und die U-Stirntriger aus solchen von
200 mm Hohe. Allem Anschein nach sind auch
die urspriinglich fiir die Federaufhingung und
spiter fiir die Aufnahme der Drehpfannen ver-
wendeten Quertriiger U-Profile, vermutlich mit
einer Hohe von 165 mm, Zur Verstirkung des
Rahmens gegen Durchbiegung ist ein 105 mm
hohes L-Profil an den Langtriiger angenietet.

Die Wagen hatten anfinglich Blattfedern. Nach
den am Rahmen noch erkennbaren Lochern der
Nieten fiir die urspriinglichen Quertréger lagen
diese wohl 960 mm auseinander, was auf eine
Linge der Blattfedern von ca. 800 mm schlie-
Ben liiBt, Die spiter untergesetzten Drehgestelle
entsprachen weitgehend der Bauart Wismar. Als
Fweiachser wie auch als Vierachser haiten die
Wagen Gleitlager erhalten.

Die Zug- und StoBvorrichtungen bestanden aus
dem bei der MPSB iiblichen gefederten Mittel-
puffer mit auflen liegender Balancierkupplung.
Bremseinrichtungen waren an beiden Wagen
nicht vorhanden.

Oben: DR 96-01-22, Ankiam, 28. 5, 1969

Mitte: DR 96-01-43, Friediand, 10. 1958,
2 Fotos: Giinter Meyer

Unten: Derselbe Wagen, Foto: Klaus Kieper
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Der holzerne Wagenkasten war mit L-Profilen
70 x 70 mm an den Kastenecken, L-Profile 75 x
45 mm an den Wagentiiren und U-Profilen 80 x
45 mm am Rahmen angenietet, Unmittelbar
unterhalb des Daches befand sich ein 75 mm ho-
hes um den ganzen Wagenkasten umlaufendes
Flacheisen. Dic Wandstiitke der Seitenwiinde be-
trigt 15 mm, Die lichte Tirdffoung mift 1270
min, Das Dach rult neben den Stirnwénden auf
insgesamt sieben Dachspriegeln 50 x 50 mm,

Das Wagengewicht des Wagens 273 betrug ge-
miB Wagenanschrift 3510 kg, Fiir den Wagen
274 Hegen keine Angaben vor Nach dem Um-
bau liegen die Wagengewichte bei 4480 kg (Wie-
gedatum 23. April 1958), bzw. 4400 kg (Wiege-
datum 15, Jul 1968) fiir den Wagen 96-01-43
und 4590 kg (Wiegedatum 31. Oktober 1967)
beim Wagen 96-01-22,

Das Ladegewicht lag urspriinglich bei 5000 kg,
die Tragfahigkeit bei 5250 kg. Nach dem Umbau
zu Vierachsern wurde das Ladegewicht auf je
7500 kg und die Tragfahigkeit auf je 7875 kg er-
hiht. Die Ladefliche betrigt 10,4 qm, der Raum-
inhalt 20,0 cbm.

Es ist erfreulich, daB dieser Wagen am 21. 12,
1992 zur Parkeisenbahn Berlin kam und nun
museal erhalten wird. Der Umstand, daf3 der Wa-
gen als Zweiachser wieder hergerichtet werden
koinnte und damit der Bau von Drehgestellen ent-
fallen kann, sollte auf jeden Fall die Entschei-
dung zum Erhalt des ansonsten noch recht gut
erhaltenen Wagen 96-01-43 erleichtern.

Bedanken miichten wir uns bei den Herrn Jine-
mann, Beriin und den Herren Neumann und
dem chemaligen Leiter der DR-Werkabteilung

Friediand Segebrecht, beide aus Friedland, sowie

bei den Bediensteten der AuBenstelle Friedland
des Oberbauwerks Eberswalde fiir die freundlhi-
che Unterstiitzung bei den Recherchen,

Quellenangaben:

Wagenbuch der WA Friedland,

Wagenverkaufsliste der Verwaltung Wagenwirtschaft in
der Rbd Greifswald von 1971,

Machel: Die Mecklenburg-Pommersche Schmalspur-
bahn, Barlin (Osf) 1984,

Machel: Die Mecklenburg-Pommersche Schmalspur-
bahn, Sonderausgabe der Friedlinder Heimatblatter, Fried-
land 1992
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